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Radverkehrsmengen im Graifswalder Hal
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varkahrsnaiz

Darstaliung absoluter Werte (Zettraum: 90,07 2008, 08-20 Uhr|
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Integriertes Klimaschutzkonzept — Optimierung der Radverkehrsfiihrung an ausgewahlten Knotenpunkten
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Hinweise zu FuBgangerverkehrsanlagen

%

Gehwege sind ausreichend breit (in Abhangigkeit angrenzender Nutzungen und Fufd-
gangerstarken) zu dimensionieren; nutzbare Mindestbreite ist 1,80m zuzgl. Sicher-
heitsraume (zur Fahrbahn 0,50m, zum Radweg 0,30m)

die Oberflache ist gut begehbar (vorzugsweise Plattenbelag) sowie taktil und farblich
von angrenzenden Flachen (wie Sicherheitsstreifen und Seitenraume mit Mablierung)
zu unterscheiden (gaf Kompromisse in gestalterisch sensiblen Bereichen)

an Grundstickszufahrten ist der Vorrang des Fullgangerverkehrs gestalterisch umzu-
setzen, insbesondere

- keine Absenkung des Fullweges, sondem Zufahrt iber Rampensteine im
Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn

- Material des angrenzenden FuBweges ist auch in der Zufahrt zu verwenden
Fulkgangerquerungen sind in Gehrichfung der Fultganger anzulegen

an Quemnungsstellen des Fulgangerverkehrs sind die Borde behindertengerecht abzu-
senken (auf 3cm Rundbord oder 2cm Tiefbord)

Blindenleitstreifen sind an wichtigen Quellen/ Zielen fur Sehbehinderte anzulegen

Hinweise zu Radverkehrsanlagen

separate Radverkehrsanlagen sind nur dann erforderlich, wenn der Radverkehr nicht
im Misrhverkehr mit dem Kfz anf der Fahrhahn aefithrf werden kann - in diesem Fall
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Bremen mit dem

Rad entdecken

e wichiigsten Sehenswidodiglsiien




A

&

B1l

&

Sl
0&Q 0

%

$

Standort 13 - Studentensteiqg /
An der Mihle

= gw 13.1.3a/b
'i_

% A.J-L




e BRNG
3 4 ( W3
(& /
& A B
&
3 <U
? #
& 03
&
6 | A' 57)7B))
3
$ %




Fahren Sie doch mal Cabrio,
Das umweltfreundliclié auf
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